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Propuesta de “Programa Mesoamericano de Seguridad Vial”.

1. Introduccion.

El presente documento ha sido elaborado con el objetivo de desarrollar un
Programa Mesoamericano de Seguridad Vial'con base en la resolucion 6.1
para la Integraciobn Fisica Mesoamericana de la XIlI Cumbre de Jefes de
Estado y de Gobierno del Mecanismo de Dialogo y Concertacion de Tuxtla.

Las intervenciones y acciones propuestas son acordes al documento
CE148/10 de la 1482 Sesion del Comité Ejecutivo de la Organizacion Mundial
de la Salud y Organizaciobn Panamericana de la Salud “Plan de Accion de
Seguridad Vial” con fecha 1 de abril de 2011; asi como el documento A/66/389
de la Asamblea General de las Naciones Unidas “Mejorando la seguridad vial
global” con fecha 30 de septiembre de 2011 y la resolucion A/64/255
“Mejoramiento de la seguridad vial en el mundo” con fecha 10 de mayo de
2010.

En el mismo sentido, se ha tomado como base el “Plan Mundial: una Década
de Accion Para la Seguridad Vial”, el cual fue formulado por el Grupo de
Colaboracion de Seguridad Vial de Naciones Unidas que esta conformado por
cuarenta y siete organizaciones, representando diversas agencias de Naciones
Unidas, gobiernos, organizaciones no gubernamentales, el sector privado y
fundaciones organizado en cinco pilares destinadas al logro de metas y
objetivos con base en el Decenio de Accion por la Seguridad Vial 2011-2020.

Se ha seguido la estructura del Plan Mundial, sin embargo, se integraron
elementos especificos que forman el contexto mesoamericano, y por ello se
incorporan algunas acciones no consideradas en el Plan Mundial haciendo
énfasis en ciertas politicas regionales, componentes culturales y lineas de
intervenciobn que son especificas a la regibn mesoamericana.

Este documento servira como base comin, sin embargo, debera ser
contextualizado con cada una de las culturas, perspectivas de las distintas
organizaciones gubernamentales, empresas, instituciones y organismos de la
sociedad civil que participen.

La seguridad vial es un tema que interesa a todos los ciudadanos, y todos
pueden contribuir a que las vialidades sean mas seguras, donde no hay una
Unica medida para solucionar el problema. Solo la coordinaciobn de medidas
decididas y sostenidas en el tiempo han mostrado ser eficaces en la reduccion

Ya Subregion de Mesoamérica esta compuesta por: Guatemala, México, Honduras, Nicaragua, Panama, Republica
Dominicana, Costa Rica, Belice, Colombia y El Salvador. (Informe Sobre el Estado de la Seguridad Vial en las Américas,
OPS, 2009.)

2 Anexo 1. Plan Mundial para EI Decenio de Accibn 2011-2020.
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del fenbmeno. Por ello, hay que trabajar para educar a los usuarios para que
tengan un comportamiento mas responsable en la via, independientemente del
rol que asuman en ellas (peatones, ciclistas, automovilistas, motociclistas,
usuarios del transporte colectivo), aumentar la seguridad de los vehiculos
mediante el apoyo a los avances técnicos, fortalecer las medidas de control y
fiscalizacion, mejorar los disehos de la infraestructura vial reforzando el
componente de seguridad en las mismas, mejorar la educacion vial asi como
la salud puUblica. Para ello, la implementacion de politicas integradas que
cuente con una vision pais y que vayan mas alla de los tiempos politicos es un
elemento esencial para poder a reducir los indices de siniestralidad que
afectan a la region.

2. Antecedentes
2.1 Magnitud del problema, tendencias que aumentan en la region.

De acuerdo con el “Informe sobre la Situaciobn Mundial de la Seguridad Vial: Es
Hora de pasar a la Accion” de OMS (2009) y del “Informe sobre el Estado de la
Seguridad Vial en la Region de las Américas” de OPS (2010), se puede
sehalar que, cada ano, cerca de 30 mil® personas mueren como consecuencia
de los percances de transito vehicular en Mesoamérica mas de 82 muertes
cada dia — y cuatro de cada diez* de estas personas son usuarios vulnerables
(motociclista, ciclistas y peatones). En general, esto significa que tenemos una
crisis humanitaria mayor a la tuberculosis, malaria y, estd al nivel del
VIH/SIDA.

Somos conscientes de que en Mesoamérica tenemos la oportunidad de
usar nuestras fortalezas culturales para desarrollar fuertes alianzas
multisectoriales para la seguridad vial,y que los proyectos pilotos han
demostrado su eficacia en movilizar todos los sectores de la sociedad para
contribuir a la implementacion de soluciones. También reconocemos que hay
un potencial para desarrollar nuevos enfoques sub-nacionales que maximizan
el esfuerzo de colaboracién, por ejemplo mediante la creacion de alianzas en
las ciudadesy en los alrededores delos corredores de transporte por
carretera.

En Mesoamérica, la tasa ajustada de mortalidad es de 14.9 por 100 mil
habitantes®, con una gran diferencia entre los paises con variaciones que van
de 11.7 hasta 21.7 por 100 mil habitantes. La media de la Region de las
Américas se ubica en 15.8 por 100 mil habitantes. Multiples lesiones ocurren
principalmente en el grupo de 5 a 44 anos y, en promedio 78.5% son hombres.
Se estima anualmente mas de 1 milldbn de lesionados en la subregion.

®Datos 2009, preliminares del Segundo Informe Iberoamericano de Seguridad Vial.

*Informe regional sobre la situacion de la seguridad vial. OPS, 2010.
5 Informe regional sobre la situacion de la seguridad vial. OPS, 2010.
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Ademas del sufrimiento que esta realidad representa para los heridos y
familiares, también genera una importante demanda en la atencibn pre-
hospitalaria y hospitalaria de trauma con una sobrecarga para los servicios de
salud y con un alto costo para toda la sociedad.

Hay 4 paises que tienen una tasa mayor que el promedio de la subregion. Solo
tres paises han presentado una tendencia a la baja con respecto al ano
anterior, Belice, Colombia y México.

El 44% de las personas que fallecen en la subregibn por lesiones causadas
por colisiones en el transito son usuarios vulnerables (peatones, ciclistas o
motociclistas), mientras que el 49% son ocupantes de vehiculos automotores.
El resto son otras causas o las desconocidas.

En los datos por subregibn de las Ameéricas se observan diferencias
significativas. En las subregiones Andina y la del Cono Sur persiste una alta
incidencia de muertes entre wusuarios vulnerables - 53% y 50%,
respectivamente-, mientras que en América del Norte es del 23%. En cuanto a
los peatones fallecidos, el promedio regional es 23%, pero para la subregion
Andina representa el 43%; en América del Norte, el 12% de los muertos son
peatones. Para Mesoamérica el 32% de todos los muertos corresponde a
peatones.

En cuanto a las muertes del grupo de ocupantes de vehiculos automotores, la
subregion de América del Norte presenta el porcentaje mas alto (74%),
mientras que en el Cono Sur es del 20%. Para Mesoamérica el porcentaje
corresponde al 49%. La informacion en la subregion es todavia insuficiente
para identificar aspectos especificos de condicion urbana, grupos indigenas y
otros factores a considerar.

A menos que se tomen medidas inmediatas y eficaces, se prevé que los
percances de transito vehicular podrian convertirse en la quinta causa de
muerte en la region, resultando en la muerte de mas de 200 mil personas cada
ano. Las consecuencias econdmicas de la inseguridad vial se han estimado
entre el 1% y 3% del PIB de los paises. La reduccion de colisiones en el
transito vehicular y sus consecuencias favorecera al crecimiento de los paises
de la region, pues permitira una liberalizacion de los recursos destinados a
resolver este gran desafio y por tanto facilitar el desarrollo de nuestros paises.®

En promedio, la inversibn en seguridad vial en Mesoamérica no pasa los 1.56
dolares por habitante.

8 Informe sobre el Estado de la Seguridad Vial en la Region de las Américas. OPS/OMS, 2010.
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2.2 Iniciativas eficaces para Mesoamerica.

Los percances de transito vehicular se pueden prevenir. La experiencia sugiere
que en cada pais exista un organismo rector de seguridad vial con un marco
legal que defina sus atribuciones, competencias y financiamiento. Un plan con
estrategias nacionales y metas de reduccion de percances de trafico vehicular
y sus consecuencias, son componentes fundamentales para poder responder
de manera sostenible a este desafio.

Las intervenciones efectivas incluyen entre otras medidas: la creacion de
normativas y sistemas de autoridad que regulen, controlen y promuevan el uso
de cinturones de seguridad, uso de cascos y sistemas de retencion infantil y
establecer los limites de concentracibn sanguinea de alcohol para los
conductores asi como detectar el uso de sustancias ilicitas o sicotropicos
mientras se conduce, revisar los limites de velocidad; la aplicacion de controles
aleatorios de conductores bajo influencia del alcohol, controles de velocidad
excesiva y el desarrollo de operativos de control enfocados en factores de
riesgo; mejorar los procesos de formacion y evaluacion para obtener licencias
de conducir para todo tipo de vehiculos y conductores, impulsar la educacion
vial en las escuelas publicas y privadas, reglamentar y exigir la incorporacion
de criterios de seguridad vial en el uso del suelo, la planificacion del transporte,
el diseno de carreteras y su equipamiento que considere la vulnerabilidad de
los usuarios de la regibn; mejorar los sistemas de revision e inspeccion
vehicular y mejorar la atencion prehospitalaria, hospitalaria y la rehabilitacion
integral tras los percances de transito vehicular.

En forma complementaria, sera necesario que en nuestra regibn se tomen
medidas concretas y apropiadas para mejorar el sistema de recoleccion de
informacion, para crear sistemas nacionales de formacion, capacitacion vy
difusion de la seguridad vial para el desarrollo de capacidad humana en los
distintos sectores involucrados en el tema, asi como los sistemas de monitoreo
y evaluacion de las intervenciones.

2.3 Falta de fondos, capacidad y voluntad politica

Hay una creciente conciencia de que la situacion actual de la seguridad vial
constituye una crisis con devastadoras consecuencias sanitarias, sociales e
impactos econdmicos que amenazan el desarrollo de los logros alcanzados en
el Ultimo medio siglo. Los resultados publicados en los informes de OMS vy
OPS, describen la situacibn mundial y regional respectivamente, senhalando
ademas sobre como los paises han comenzado a actuar en el desarrollo de
iniciativas de seguridad vial.

La seguridad vial, sin embargo, no es una cuestidon nueva pues en los Ultimos
diez ahos de actividad en el plano internacional cobrdé un nuevo impulso. Ello
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fue provocado por iniciativas como el lanzamiento del Informe mundial sobre
prevencion de los traumatismos causados por el transito (2004) de la OMS vy el
Banco Mundial, una serie de resoluciones de la Asamblea General de las
Naciones Unidas, el advenimiento de la Comisiobn Mundial para la Seguridad
Vial, el lanzamiento de la campaha “Carreteras mas Seguras” de la Fundacion
FIA, la creaciobn del Global Road Safety Initiative del Banco Mundial, la
publicacion y difusion del libro “Objetivo Cero — Objetivos ambiciosos para la
Segquridad Vial y el Enfoque sobre un Sistema Seguro (2008), de la ITF/OEDC,
y el proyecto “Mejoramiento de la Seguridad Vial Mundial: Establecimiento de
metas nacionales y regionales de reduccion de accidentes de transito” por
parte de las Comisiones Regionales de las Naciones Unidas.

Desde 2004, la Asamblea General ha aprobado tres resoluciones que llaman a
los Estados miembros y la comunidad internacional a que incluyan la
seguridad vial como cuestion de politica global, haciendo recomendaciones
especificas para la accion. La colaboracion de las Naciones Unidas en
Seguridad Vial se cred en respuesta a estas iniciativas. Encabezada por la
OMS, en estrecha colaboracion con las comisiones regionales, ha reunido a
las  organizaciones internacionales, gobiernos, organizaciones no
gubernamentales y entidades del sector privado para coordinar cuestiones de
seguridad vial desde 2004.

Por su parte en la region se han promovido también acciones de esta
naturaleza como lo han sido, la Declaracibn de San José (2006), la
Declaracion de Mérida (2008), la Declaracion de San Salvador (2008), los
principios de Madrid (2009), la Declaracion de Medellin de las Asociaciones de
Victimas contra la Violencia Vial (2010), la Declaracion de Buenos Aires
(2010), todos los Encuentros de Responsables de Transito y Seguridad Vial
desarrollados por la Direcciobn General de Trafico del Gobierno de Espaha
desde el ano 2000, entre cuyos resultados se pueden destacar las Declaracion
de Santiago de Chile ( 2009) con la aprobacion de la Carta Iberoamericana
sobre Licencias de Conducir y la Recomendacién sobre aplicacion de las
normas de seguridad vial, y la Declaracion de Montevideo (2010) con la
aprobacion de la Estadistica Iberoamericana de accidentes de transito. En
cada uno de estos esfuerzos se ha plasmado la colaboracion internacional.

Aun asi, las iniciativas actuales y los niveles de inversion son insuficientes para
detener o revertir el aumento previsto de muertes por colisiones en el transito.
El Secretario General de las Naciones Unidas (2009) en el Informe sobre la
Crisis Mundial hace eco de esta preocupacidon al mencionar en las
conclusiones de la Comisidon Mundial para la Seguridad Vial que la voluntad
politica y los niveles de financiacion estan lejos de ser proporcionales a la
magnitud del problema.

El Secretario General concluye que la crisis requiere una visibn ambiciosa, el
aumento de la inversion, y una mejor colaboracion; finalmente destact la
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primera conferencia ministerial mundial realizada en Moscu, 2009, como una
gran oportunidad para la cristalizacion de los planes de accion y para catalizar
las medidas de accion siguientes’.

Podemos concluir que para nuestra region, también debemos estar preparados
para invertir en nuevos enfoques, y en la magnitud de las iniciativas
comprobadas con el fin de lograr los objetivos que nos hemos fijado. Entre
estos nuevos enfoques se tendra que buscar el desarrollo de
modelos financieros nuevos y sostenibles para la creacion de
multiples inversiones en el sector de la seguridad vial.

3 ¢Por qué una decada de accion para el mundo y para Mesoameérica?

La Comisibn para la Seguridad Vial Mundial publicoé la convocatoria para una
Década de Accibn para la Seguridad Vial en su Informe 2009. Avales para la
propuesta provienen de una amplia gama de figuras publicas, asi como la
colaboracion de las Naciones Unidas de la seguridad vial. El Secretario
General de la ONU, en su informe de 2009 dirigida a la Asamblea General
alent6 a los Estados Miembros a apoyar los esfuerzos para establecer una
década de accion. La década permitiria brindar una oportunidad para
desarrollar actividades coordinadas y de largo plazo en apoyo a la seguridad
vial nacional y local.

Un grupo importante de colaboradores en materia de seguridad vial en el
mundo han acordado que este es el momento adecuado para acelerar la
inversibn en materia de seguridad vial en paises de bajos y medianos
ingresos. En este caso, nuestra region principalmente compuesta por paises
de ingresos medios y bajos, debe abrirse a hacer suyo este desafio,
enfrentandolo de manera comprometida y coordinada. En particular, los
distintos actores de seguridad vial que estan en proceso de busqueda de cobmo
afrontar este desafio, y por ello este documento busca sistematizar parte de
este esfuerzo.

Los factores de riesgo en nuestra region son conocidos y estan debidamente
caracterizados, asi como las intervenciones disehadas para abordarlos. A nivel
global estan en marcha estructuras de colaboracion, y ahi se reunen los
principales actores internacionales, donantes, y de la sociedad civil y hay
también un mecanismo de financiamiento para apoyar la aceleracion de las
inversiones y las diversas actividades asociadas. Sin embargo, es necesario
aumentar los recursos y fortalecer la voluntad politica para remediar esta
epidemia en la region. En particular, tanto la creacion de un fondo especifico
para nuestra regiobn como un mecanismo coordinador, son acciones concretas
que permitirian abordar este desafio.

7 Informe mundial sobre prevencion de los traumatismos causados por el transito. OMS/Banco Mundial. 2004.
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Esta década proporcionara un cronograma amplio para la accién que permitira
fomentar politicas y compromisos de recursos a nivel mundial, regional y
nacional. Los donantes podrian utilizar la década como un estimulo a la
integracion de la seguridad vial en sus propios programas de asistencia. Los
paises de esta regibn podrian, en consecuencia, usarla para acelerar la
adopcibn de programas de seguridad vial mas eficaces, en términos de costos
y beneficios. Asimismo, sera un desafio para los distintos paises de la region,
pues siendo el tema de seguridad vial altamente transversal a la salud publica
y al desarrollo, se deberan ejercer acciones robustas y estratégicas de
abogacia para integrar el tema en otras agendas vinculadas, tales como salud
urbana, infraestructura y desarrollo local, movilidad y transportes, proteccion
civil, seguridad humana, desarrollo urbano, promocion de la salud, derechos
humanos, entre otros.

Con estos antecedentes se enmarca la instruccion para que los Ministros de
Transporte y de Salud de Mesoameérica elaboren un Programa Mesoamericano
de Seguridad Vial como fue resuelto en la Xlll Cumbre de Jefes de Estado y de
Gobierno del Mecanismo de Dialogo y Concertacion de Tuxtla en diciembre de
2011.

4 Un marco para la Decada de Accion en Mesoameérica.
La Década de Accion (2011 a 2020) tiene los siguientes componentes:

- Metas y objetivos especificos.

- Actividades destinadas a lograr los objetivos especificos a través de una
serie de indicadores.

- Financiamiento acorde a las actividades.

- Gestibn del conocimiento y socializaciobn de mejores practicas en
seguridad vial.

- Mejorar la recopilacion de los datos en los planos nacional, regional y
subregional.

- Mejorar la gestion de la comunicacibn externa que favorezca mejor
imagen y posicionamiento de las entidades del transporte en los paises.

- Desarrollar planes de contingencias, sobre la base de las acciones que
tienen evidencia cientifica.

- Desarrollar nuevos enfoques regionales para la ejecucion y financiacion
de la seguridad vial.

4.1 Objetivo general y lineamientos generales.
“Reducir 50% las muertes y lesiones por accidentes de transito en la

subregion de Mesoamérica mediante la implementacion de actividades
coordinadas en cada pais en los siguientes diez anos”.
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A continuacibn se listan una serie de lineamientos generales las cuales por si
solas no reduciran los accidentes, fallecidos y lesionados por siniestros de
transito. Sin embargo, la interaccion entre ellas a través de medidas
coordinadas de largo plazo, permitira la reduccion de los accidentes y sus
consecuencias.

o Fortalecimiento de las estructuras institucionales mediante la
designacibn de agencias lideres responsables de la seguridad vial en cada
paiss.

o Fortalecimiento del trabajo intersectorial mediante instrumentos de
compromisos de gestion orientados a resultados.

o Fortalecimiento de la capacidad gerencial de los tomadores de
decisiones que lideran las iniciativas de seguridad vial en todos los niveles de
actuacion.

o Mejora de la calidad de la recopilacion de datos en los planos nacional y
regional.

o Desarrollo de planes de intervencion basados en acciones que cuentan
con evidencia cientifica®.

o Seguimiento de los progresos a través de indicadores definidos
previamente en los planos nacional y subregional, incluyendo a los sectores
publico y privado.

o Fortalecimiento de la capacidad operativa y mejoramiento de la imagen
de las corporaciones de transito en los paises.

o Incorporacion en los paises de la tecnologia apropiada para el control
de los factores de riesgo tipicos de sus sistemas de movilidad y transportes.

o Fomentar el intercambio de politicas publicas, buenas practicas e
informacion para la seguridad vial dentro del Proyecto Mesoamérica.

o Aumento en el nivel de financiamiento mesoamericano para la
seguridad vial.

o La continuidad de los programas de educacion y formacion para el

desarrollo y fortalecimiento de la cultura vial.

En este conjunto de acciones que conforman un marco estratégico para
Mesoamérica, se impone la necesidad de las medidas cuenten con el apoyo
politico de mas alto nivel, idealmente por los jefes de Estado de la region, y
que las acciones que se ejecuten sean mediante el Mecanismo de Dialogo y
Concertacion de Tuxtla.

8Un primer listado de los responsables se encuentra en el Boletin FAL No 275, NUmero 7 de 2009 de CEPAL.

®Como los planteados por CEPAL en su documento Guia practica para el diseho e implementacion de politicas de
seguridad vial integrales, considerando el rol de la infraestructura (2011).
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4.2 Actividades

Para acompanar a los paises mesoamericanos en la consecucion efectiva de
metas realistas y alcanzables la coordinacion internacional y nacional es
necesaria. Ademas, se considera fundamental alentar a los paises para que
implementen los siguientes cinco pilares los cuales provienen directamente de las
recomendaciones del Informe mundial sobre prevencion de los traumatismos
causados por el transito, y fueron propuestos ademas por el Grupo de
Colaboracion de Seguridad Vial de Naciones Unidas.

4.3 Indicadores regionales

Para efectos de establecer comparaciones entres los paises sobre los avances de
sus planes nacionales, se tomaran como indicadores regionales los siguientes:

Tasa de accidentalidad (100,000 habitantes).

Tasa de lesionados por accidentes de trafico (100,000 habitantes).
Tasa de mortalidad por accidentes de trafico (100,000 habitantes).
Razbon de mortalidad por vehiculos (10,000 vehiculos).
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Coordinacion internacional/fortalecimiento de la estructura organizativa
mesoamericana para la seguridad vial

Actividades Nacionales

Pilar 1 Pilar 2 Pilar 3 Pilar 4 Pilar 5
Fortalecimiento | Infraestructura | Vehiculos | Comportamiento Mejorar la
de la capacidad vial y de mas seguro de los atencion pre
de gestion de la transportes seguros usuarios de las y

seguridad vial mas segura vialidades. hospitalaria

Coordinacion mesoamericana para la seguridad vial

Implementar y evaluar el Programa Mesoamericano de Seguridad Vial a través del
Mecanismo de Dialogo y Concertacion de Tuxtla.

Actividad 1: Aumentando el financiamiento de la seguridad vial para los paises de

la subregion:

e Creando de un Fondo Mesoamericano para Proyectos de Seguridad Vial.

e Alineando esfuerzos para promover una mejor gestion y financiamiento de
la seguridad vial a través del involucramiento de instituciones financieras
internacionales (Banco Mundial, BID, BCIE, CAF).

e Buscando mecanismos de financiacion innovadores, como el "bono de la
inversion social" que ha sido puesto a prueba en el Reino Unido y EE.UU.,
y actualmente se esta desarrollando en un marco juridico internacional para
acciones sobre las causas sociales

Actividad 2: Trabajando para que en el Mecanismo de Dialogo y Concertacion de
Tuxtla se integre y fortalezca la seguridad vial en los paises mesoamericanos.

e Priorizando la seguridad vial en la agenda de trabajo del Mecanismo de
Dialogo y Concertacion de Tuxtla.

e Emitiendo resoluciones vinculantes hacia los paises para la implementacion
de politicas publicas y acciones coordinadas incluidas en este programa.

e Estableciendo mecanismos para el seguimiento y evaluacibn de las
intervenciones en seguridad vial en los paises mesoamericanos.

¢ Incluyendo en la agenda de las Cumbres de Jefes de Estado y Gobierno del
Mecanismo de Dialogo y Concertacion de Tuxtla un informe de resultados y
avances del Programa Mesoamericano de Seguridad Vial.

Actividad 3: Aumentando el conocimiento sobre los factores de riesgo y la
prevencion de la seguridad vial:
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e Integrando a los paises de la subregion en la celebracion del Dia Mundial
en Recuerdo de las victimas de accidentes de transito.

e Apoyando las iniciativas de las ONGs en consonancia con las metas y
objetivos del Programa Mesoamericano de Seguridad Vial

e Realizando cada ano el Encuentro Mesoamericano de Buenas Practicas en
Seguridad Vial™.

e Desarrollando un Sistema Mesoamericano Interactivo de Gestibn de
Informacion y Conocimiento de Seguridad Vial.

e Fortaleciendo la Cooperacion Técnica entre Paises (TCC, OPS-OMS).

e De acuerdo con la resolucibn 64/255 de la ONU, el fortalecimiento
de enfoques intersectorialesy de alianzas parala seguridad vial,
propiciando la participacion de la comunidad enla seguridad vial a nivel
local, ciudad, provincia y nacion

Actividad 4: Mejorando la calidad de los datos recolectados de la seguridad vial:

e Homologando definiciones e informacion entre paises en relacion con la
seguridad vial''.

e Participando y contribuyendo al Observatorio Iberoamericano de Seguridad
Vial.

e Creando el Observatorio Mesoamericano de Seguridad Vial.

e Apoyando el desarrollo de sistemas de gestion de recoleccion de datos de
percances de transito vehicular (por ejemplo, el apoyo de red de pares
promovidas por el Grupo OECD/IRTAD Latinoamérica).

e Creando Observatorios Nacionales de Seguridad Vial™.

e Exhortando a las instituciones (salud, policia, procuraduria, servicios
forenses, ambulancias, aseguradoras, centros de salud, etc.) a reportar las
lesiones consecuencia de los accidentes de transito de manera coordinada
y con una misma metodologia

Indicadores potenciales:

e Fondo Mesoamericano para la Seguridad Vial operando.

e Paises que reciben recursos financieros del Fondo Mesoamericano para la
Seguridad Vial.

e Paises que destinan el 10% de sus inversiones en infraestructura carretera
y en dispositivos de seguridad vial.

10 Se recomienda que para esta actividad cada pais sea sede del Encuentro cada afio.
Y Aplicando las directrices de buenas précticas para el disefio e implementacion de sistemas de recoleccion de
datos (OMS/OPS, 2010).

12E0 10s paises con sistemas federales de gobierno se recomienda la creacion de Observatorios Estatales y Municipales de
Seguridad Vial.
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Planes Nacionales, Programas y proyectos que reciben financiamiento de
organismos financieros internacionales.

Paises de la regibn que realizan actividades por el Dia Mundial en
Recuerdo de las Victimas de Accidentes de Transito.

Paises que cuentan con un dia o semana nacional por la seguridad vial.
Paises que cuentan con ONG's realizando actividades por la seguridad vial.
Paises que desarrollan al menos un Encuentro Nacional de Intercambio de
Buenas Practicas.

Paises que participan en el Encuentro Mesoamericano de Buenas Practicas
en Seguridad Vial.

Paises que participan en el Sistema Mesoamericano Interactivo de Gestion
de Informacion y Conocimiento de Seguridad Vial.

Paises que reportan datos de seguridad vial para IRTAD Latinoamérica.
Paises que forman parte del Observatorio Mesoamericano de Seguridad
Vial.

Paises que cuentan con un Observatorio Nacional de Seguridad Vial.
Paises que cuentan con programas para el Fortalecimiento de la
Cooperacion Técnica entre Paises (TCC, OPS-OMS).

Paises que notifican con obligatoriedad las lesiones a consecuencia de los
accidentes de transito.
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Pilar 1: Fortalecimiento de la capacidad de gestion de la seguridad vial

Designar y fortalecer agencias lideres con capacidad para desarrollar estrategias
nacionales de seguridad vial, que contengan metas e indicadores claramente
definidos. Dichas estrategias deberan estar apoyadas con la recopilacion de datos
y evidencia cientifica para evaluar el diseno de las medidas de intervencion, y
monitorear la implementacion y eficacia de las mismas mediante la articulacion de
esfuerzos del sector publico, privado y la sociedad civil, en la ejecucion de
acciones de proteccion y seguridad para los usuarios de los diferentes sistemas de
transito.

Actividad 1: Establecimiento en cada pais una agencia lider con la responsabilidad
de desarrollar, implementar y evaluar todas las intervenciones y acciones para
disminuir los accidentes, muertos y heridos. Asi como el establecimiento de
mecanismos de coordinacion intersectoriales y especificos de seguridad vial con
capacidad de gestion y financiamiento adecuado y participen representantes de
diversos sectores:

e Designando agencias lideres con estructuras organizativas con marco
juridico donde se definan sus competencias, alcances, obligaciones y
fuentes de financiamiento tanto para la operacion de la agencia como sus
programas.

Actividad 2: Elaboraciébn de un plan o programa nacional coordinado por la
agencia lider:

e Definiendo prioridades de inversiobn a corto, mediano y largo plazo con un
enfoque incluyente y participativo.

e Creando redes de organismos publicos y privados (estados, municipios,
empresas, camaras, entre otros) que desarrollen actividades de seguridad
vial.

e Estableciendo sistemas de monitoreo y evaluacién para la toma de
decisiones en concordancia con los sistemas de recoleccion de datos.

Actividad 3: Fortalecimiento de la capacidad gerencial de los tomadores de
decisiones que lideran las iniciativas de seguridad vial en todos los niveles de
actuacion.

e Creando programas de sensibilizacion en el tema de la seguridad vial
dirigidos a autoridades politicas de alto nivel y a directivos de la iniciativa
privada.

e Creando un programa de formacion gerencial para tomadores de
decisiones que lideran planes o programas de seguridad vial.
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Implementando guias de buenas practicas sobre gestion de la seguridad
vial™

Incrementando la capacidad de atencidon de las agencias lideres para
satisfacer la demanda de usuarios.

Fortaleciendo la capacidad gerencial de los tomadores de decisiones para
que prevalezcan los criterios técnicos.

Creando un programa de mejoramiento continuo en gestion local de la
seguridad vial.

Designando a las agencias lideres la administracion de los fondos con base
en las prioridades.

Actividad 4. Fortalecimiento de la capacitacion e investigacion en seguridad vial.

Integrando contenidos de seguridad vial en los planes de estudio de las
carreras técnicas, licenciaturas y posgrados afines a la seguridad vial.
Creando o fortaleciendo redes interdisciplinarias para la investigacion en
seguridad vial.

Asignando fuentes de financiamiento especifico para la investigacion en el
tema.

Promoviendo espacios de encuentro de investigadores y gestores en el
tema de seguridad vial.

Indicadores potenciales:

Paises que cuentan con una agencia lider en seguridad vial sustentada en
un marco normativo y financiamiento propio.

Paises que cuentan con un Plan Nacional de Seguridad Vial actualizado,
donde se establecen estrategias y metas de reduccidn de siniestralidad.
Paises que cuentan con programas de formaciobn gerencial para tomadores
de decisiones.

Paises que operan con financiamiento especifico para la seguridad vial
(presupuestos regionales, nacionales, estatales y locales).

Inversion per capita en seguridad vial

Paises que han integrado los contenidos de seguridad vial en sus planes de
estudios de los profesionales afines al tema.

Paises que cuentan con redes interdisciplinarias de investigacion en el
tema de seguridad vial.

Paises que cuentan con un fondo para el financiamiento de proyectos
multidisciplinarios de investigacion en seguridad vial.

Paises que incrementen la capacidad de atencion de las agencias lideres
para satisfacer la demanda de los usuarios.

Bpocumento de buenas practicas OMS/OPS y el de Banco Mundial (Anthony Bliss)
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Paises que implementan el fortalecimiento de la capacidad gerencial de los
tomadores de decisiones para que prevalezcan los criterios técnicos.
Paises que designan a las agencias lideres la administracion de los fondos

con base en las prioridades.
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Pilar 2: Infraestructura vial y de transporte mas seguras

Promover la planificacion, el diseho, construccion, operacion y mantenimiento de
infraestructura vial segura con miras a beneficiar a todos los usuarios,
especialmente los mas vulnerables.

Actividad 1: Creacibn o mejoramiento de normativa regional y nacional de criterios
de seguridad vial a ser aplicados en la infraestructura vial en las etapas de
planeacion, diseno y construccion de nuevos proyectos y vias en funcionamiento.

e Creando una normativa para la infraestructura vial que considere la
diferenciacion de los usuarios con base en la vulnerabilidad (peatones,
ciclistas, motociclistas y personas con discapacidad).

e Creando o mejorando manuales para la planeacion, diseno y construccion
de nuevos proyectos de infraestructura vial garantizando el desplazamiento
seguro de peatones, ciclistas, motociclistas y personas con discapacidad.

e Capacitando a los responsables de la implementacibn de medidas de
seguridad vial en nuevos proyectos publicos o privados.

e Creando un sistema de evaluacion de las medidas de seguridad vial
aplicadas a los nuevos proyectos de infraestructura y en los que estan en
funcionamiento que permita establecer el costo beneficio de las
intervenciones para la optimizaciobn de los recursos y la creacion de
evidencias que permitan replicar las medidas.

e Creando mapas de riesgos en la infraestructura vial segun su categoria
(urbano, interurbano y rural) para la identificacion de los sectores mas
peligrosos en términos de accidentalidad, lesionados y muertos, incluyendo
patrones de movilidad para usuarios vulnerables (peatones, ciclistas,
motociclistas y personas con discapacidad).

e Creando programas nacionales de auditoria’ que incluya estructura
organizativa, manuales, capacitacion y certificacibn de auditores en
seguridad vial.

¢ Unificando el manual de senalizacion vial en Mesoamérica.

Actividad 2: Mejoramiento de la seguridad de la infraestructura vial:

e Auditorias de seguridad vial a todos los proyectos y vias existentes.

e Incorporando medidas correctivas de bajo costo y alto impacto con base en
las recomendaciones de las auditorias.

e Aplicando métodos cualitativos y cuantitativos para la identificacion de
riesgos en la infraestructura vial.

14, _ . . . . . . . .
La infraestructura vial hace referencia ya sea a vias urbanas, interurbanas, rurales, nacionales e internacionales.

15Se recomienda que sea un organismo independiente de los planificadores, ejecutores y operadores de proyectos de
infraestructura nueva y en funcionamiento. Asi mismo, que tenga una composicion multidisciplinaria.
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e Realizando inspecciones viales a todos los proyectos existentes en las
vialidades urbanas y carreteras con base en el mapa de riesgos.

¢ Realizando la identificacion y tratamiento de sitios de alta concentracion de
accidentes.

¢ Realizando proyectos de demostracion para evaluar las innovaciones de
mejora de seguridad de las infraestructuras.

e Incorporando las tendencias tecnolégicas mundiales en cuanto a nuevos
materiales que mejoran las condiciones del camino y dispositivos de
seguridad vial.

e Adecuando la infraestructura vial en funcién de la capacidad de servicio de
las vias como producto terminado.

e Creando una normativa de seguridad vial para la ejecucion de obras en la
via.

e Fortaleciendo el cumplimiento a la conservacion del derecho de via en las
carreteras.

e Implementando programas de mantenimiento vial.

Actividad 3: Aplicacion de la tecnologia para la mejora de la gestion del transito en
vias urbanas e interurbanas.

e Desarrollando centros de gestiobn de trafico a nivel local (vias urbanas,
zonas industriales).

e Adecuando la normativa para la aplicacion de tecnologia en la gestion y el
control de la velocidad.

e Introduciendo programas de control de velocidad y respeto a los
dispositivos de regulacion del transito (semaforos, sehalamiento vertical y
horizontal, zonas de paso peatonal, intersecciones, cruceros, entre otras).

¢ Incorporando control de pesos y dimensiones en el transporte de carga y de
pasajeros.

e Incorporando sistemas de informacion para los usuarios de las vialidades
que les permita una transicion segura entre las diferentes categorias de vias
del sistema.

¢ Incorporando Sistemas Inteligentes de Transito, que alerten al usuarios de
las condiciones prevalecientes en el camino.

Actividad 4: Desarrollar una movilidad segura y equitativa para los usuarios mas
vulnerables.

e Promoviendo el desarrollo de vias 30 (km/h) en zonas urbanas.

e Adecuando la infraestructura vial que permita a los usuarios vulnerables
una movilidad segura.

e Desarrollando e implementando guias y manuales que consideren la
movilidad y seguridad de los usuarios vulnerables (regional, nacional,
estatal y local).
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Indicadores potenciales:

Paises que cuentan y aplican normativa regional y nacional (estatal y
municipal) de criterios de seguridad vial en la planeacion, diseno y
construccibn de nuevos proyectos y vias en funcionamiento de
infraestructura (diseho geométrico, equipamiento e informacion).

Paises que cuentan y aplican mapas de riesgos de inseguridad vial en la
infraestructura (se incluyen patrones de movilidad de usuarios vulnerables).
Paises que cuentan con guias y manuales para la aplicacion de medidas de
mejoramiento de la seguridad en la infraestructura vial.

Paises que cuentan con programas nacionales de auditorias en seguridad
vial, identificacion y diseno de mejoras en sitios de alta concentracion de
accidentes.

Paises que aplican medidas correctivas, con base en las recomendaciones
hechas por auditorias en seguridad vial, identificacion y diseho de mejoras
de sitios de alta concentracion de accidentes.

Paises que cuentan y operan centros de gestion de trafico a nivel local -
zonas urbanas- (semaforos, sehalamiento vertical y horizontal, zonas de
paso peatonal, intersecciones, cruceros, entre otros).

Paises que operan programas de gestion y control de velocidad y respeto a
los dispositivos de regulacion del transito.

Paises que cuentan y aplican normativas y programas especificos para la
movilidad segura de peatones, ciclistas, motociclistas y personas con
discapacidad (incluye aplicacion de principio de diferenciacion de usuarios).
Paises que ejecutan programas de vias 30 (km/h) en zonas urbanas.
Paises que cuentan y aplican normativa de seguridad vial para la ejecucibn
de obras en la via.

Paises que implementen el fortalecimiento en el cumplimiento a la
conservacion del derecho de via en las carreteras.

Paises que implementan el Manual de Dispositivos de Senalizacion.

Paises que han implementado control de pesos y dimensiones en el
transporte de carga y de pasajeros.
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Pilar 3: Vehiculos mas seguros.

Promover la movilidad segura en los vehiculos publicos y privados incorporando
tecnologias de seguridad pasiva y activa con base en la homologacion de los
estandares minimos para la region, sistemas de informacién a los consumidores,
incentivos para acelerar la adopcion de nuevas tecnologias y la modernizacion y
creacion de centros de inspeccion vehicular.

Actividad 1: Incorporando las normas minimas de seguridad de los vehiculos de
motor desarrolladas en el Foro Mundial de la ONU para la Armonizacion de
Reglamentos sobre Vehiculos (WP 29) de forma que éstos logren al menos
adjuntarse a las normas internacionales minimas.

Actividad 2: Promoviendo la elaboracion y adecuacion de marcos normativos que
aseguren que los vehiculos que circulan y se comercialicen (construccion,
ensamblaje e importacion) cuenten con los elementos minimos de seguridad.

Actividad 3: Dando a conocer al consumidor informacién sobre la seguridad de los
vehiculos motorizados que se comercializan.

Actividad 4: Promoviendo la adopcion de tecnologias mas avanzadas que
aumenten la seguridad de los conductores y ocupantes de los vehiculos.

Actividad 5: Desarrollando normativa basada en experiencia internacional que
establezca los estandares minimos de seguridad de los cascos para usuarios de
motocicleta.

Actividad 6: Desarrollando y fortaleciendo marcos normativos que permitan la
creacion, funcionamiento y sostenibilidad de centros de inspeccion técnica
vehicular.

Actividad 7: Creando programas nacionales de inspeccion técnica vehicular que
asegure que los vehiculos en circulacion cumplan con las caracteristicas minimas
de seguridad.

Actividad 8: Capacitando a los técnicos y responsables de la vigilancia y control en
la identificacion y evaluacion de los vehiculos en circulacion.

Actividad 9: Regulando y vigilando las jornadas de conduccion y descanso de los
conductores del transporte publico.

Actividad 10: Certificando el estado de salud de los conductores en operacion del
trasporte publico y de carga urbano e interurbano de manera periédica.

Actividad 11. Desarrollando un sistema de control del parque vehicular, el cual
tenga como base fundamental el nUmero de identificacion vehicular (NIV o VIN).
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Actividad 12. Desarrollando centros de chatarrizacion de unidades en mal estado
fisico mecanico.

Actividad 13. Facilitando el financiamiento para renovacion de vehiculos.

Actividad 14. Desarrollando normativas de importacion de vehiculos usados que
contengan un apartado de condiciones fisico mecanicas y ecolbgicas.

Actividad 15. Desarrollando normativa que regule el seguro obligatorio en todas
las unidades.

Actividad 16. Incorporando en la legislacion la regulacion de nuevas modalidades
de transporte.

Actividad 17. Estableciendo normativas y dispositivos de controles que gobiernen
las velocidades en los vehiculos de transporte publico de pasajeros y carga.

Actividad 18. Impulsando la utilizacion de sistemas de transporte publico
sostenible.

Indicadores potenciales:

e Paises que incorporan las normas minimas de seguridad de los vehiculos
de motor desarrolladas en el Foro Mundial de la ONU.

e Paises que cuentan con marco normativo sobre seguridad minima en los
vehiculos.

e Paises que cuentan con marco normativo para la creaciobn de centros de
inspeccion técnica vehicular.

e Paises que cuentan con programa de revisibn técnica vehicular en
funcionamiento (incluye manuales, personas capacitadas, certificacion de
centros de inspeccion, reportes de estadistica sobre el estado de la flota
segun tipos de vehiculos).

e Paises que aplican una normativa que considera los requerimientos
minimos de seguridad y calidad de los cascos para usuarios de
motocicleta'® y bicicleta.

e Paises que cuentan con un marco normativo para el control de las jornadas
de conduccion.

e Paises que cuentan con un programa para la certificacion del estado de
salud de los conductores en operacion.

16La normatividad que considera los aspectos técnicos minimos de seguridad y calidad de los cascos para motocicleta
deben estar referidos a normatividad internacional vigente.
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Paises que han incorporado la aplicacion de pruebas psicosensométricas
en el proceso de seleccion de conductores del transporte publico y privado
de pasajeros y carga.

Paises que cuenten con normativas de importacion de autos usados que
consideren condiciones fisico mecanicas y ecolbgicas.

Paises que cuenten con seguro obligatorio para vehiculos.

Paises que cuenten con regulacion de nuevas modalidades de transporte
en la legislacion.

Paises que establecen normativas y dispositivos de controles que
gobiernen la velocidad en los vehiculos de transporte publico de pasajeros
y carga.

Paises que impulsan la utilizacibn de sistemas de transporte publico
sostenible.
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Pilar 4: Comportamiento seguro de los usuarios de las vialidades.

Mejorar el comportamiento de los usuarios de las vialidades incidiendo en los
factores de riesgo que propician la ocurrencia de accidentes de transito.

Actividad 1: Asegurando que la normatividad para la regulacién de la movilidad y
el transito considere la aplicacion de medidas y programas para el control de los
factores de riesgo.

Actividad 2: Realizando campanas de comunicacion'’ que permita sensibilizar e
informar a la poblacibn sobre cada factor de riesgo contextualizados a los
diferentes grupos poblacionales y a las prioridades locales.

Actividad 3: Fortaleciendo la imagen policial de transito mediante la capacitacion y
programas de mejora continua ademas de su incorporacibn a las campanas
informativas.

Actividad 4: Fortaleciendo los programas de formacion profesional técnica vy
gerencial.

Actividad 5: Asegurando que las corporaciones policiales de transito cuenten con
el equipo 6ptimo para la realizacion de sus funciones.

Actividad 6: Creando y fortaleciendo redes regionales, nacionales y estatales de
directores y responsables del transito.

Actividad 7: Asegurando el efectivo cumplimiento de la legislacion por parte de los
usuarios de las vias mediante la aplicacion de intervenciones y controles basados
en evidencia cientifica sobre cada uno de los principales factores de riesgo (no
uso de cinturbn de seguridad en todos los ocupantes, no uso de sistemas de
retencion infantil, no conduccion bajo la influencia de alcohol y/o drogas, no uso de
casco de seguridad en motocicletas y bicicletas, conduccion a velocidades
inadecuadas y uso de distractores al conducir).

Actividad 8: Implementando sistemas sancionatorios efectivos, agiles vy
transparentes.

Actividad 9: Conformando una base de datos nacional que registre vehiculos,
licencias de conducir e infracciones que permita el control, seguimiento y sancion
bajo el sistema de puntaje.

17Las campahas de comunicacion deben ser desarrolladas por un factor de riesgo a la vez, por periodos no mayores a tres
meses y dirigidas a grupos metas especificos con base en los propios patrones de movilidad y transito. Ademas deben estar
asociadas directamente con las acciones de aplicacion de la normativa (Elvik, 2006, Informe Mundial OMS/OPS/Banco
Mundial 2004 y 2009).

¥Gonforme lo descrito en la Declaracion de Santiago de Chile, 2009.
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Actividad 10: Desarrollando acciones de control, sancién, atencion especifica y
rehabilitacion para infractores reincidentes.

Actividad 11: Creando y fortaleciendo el marco normativo que permita contar con
un sistema de expedicion de licencias (formacion y evaluacion, protocolos de
pruebas tebrico practicas, reglamentacion para la certificacion de escuelas
privadas y publicas de conducir, instructores y evaluadores, conductores jovenes y
noveles).

Actividad 12: Homogeneizando los tipos de licencias y los requisitos para la
obtencion de las mismas'®.

Actividad 13: Adecuando la normatividad para la expedicion de licencias mediante
la realizacibn de pruebas fisicas, tebricas y practicas especificas en
establecimientos certificados.

Actividad 14: Desarrollando manuales, guias y protocolos de las pruebas de
evaluacion tebrico practica.

Actividad 15: Incorporando contenidos relacionados con la seguridad vial en los
planes de estudios en los niveles de educacibn preescolar, basica y media
superior.

Actividad 16: Instrumentando programas dentro de las empresas con el objeto de
fomentar la movilidad segura antes, durante y después de las jornadas de trabajo
(capacitacion a conductores, peatones, ciclistas y motociclistas, planes de
mantenimiento preventivo de la flota vehicular).

Actividad 17: Promoviendo el uso de transportes no motorizados (peatones y
ciclistas) con infraestructura adecuada para los mismos.

Actividad 18. Creando y fortaleciendo los puestos de mando de transito a fin de
dar respuesta inmediata a los problemas de transito.

Indicadores potenciales:

e Tasa de atropellamientos por tipo de vehiculo (100,000 habitantes).

e Tasa de mortalidad por tipo de usuario (100,000 habitantes).

e Paises, estados y municipios que cuentan con normatividad vigente que
contemple cada uno de los principales factores de riesgo.

e Paises que realizan campanas informativas sobre cada uno de los
principales factores de riesgo.

19 Conforme a los descrito en la Carta Iberoamericana de Licencias de Conducir, 2010.
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Paises que cuentan con programas integrales de capacitacion y formacion
dirigidos a cuerpos policiales de transito.

Paises que cuentan con cuerpos policiales con equipamiento 6ptimo para la
realizacion de sus funciones.

Paises que cuentan con redes nacionales de directores y responsables del
transito.

Paises que aplican programas y controles aleatorios para la deteccion de
conductores bajo la influencia de alcohol.

Tasa (10,000 conductores) de conductores que conducen bajo la influencia
de alcohol (mas de 0.5 mg/dL)

Tasa (10,000 conductores profesionales) de conductores de transporte
colectivo y de carga que conducen bajo la influencia de alcohol (mas de 0.0
mg/dL)

Paises miembros que en el ano 2020 han introducido limites de velocidad
en todas las vialidades.

Tasa (10,000 vehiculos) de vehiculos que circulan a velocidades que
exceden la velocidad promedio establecida en la normativa para cada
categoria de la via.

Paises que aplican controles para el uso de cinturbn de seguridad en todos
los ocupantes.

Indice (porcentaje) de conductores que utilizan el cinturobn de seguridad.
Indice (porcentaje) de ocupantes de vehiculo que utilizan el cinturbn de
seguridad.

Paises que aplican controles para el uso de sistemas de retencion infantil.
Indice (porcentaje) de menores de edad que utilizan sistemas de retencion
infantil.

Paises que aplican controles para el uso correcto de cascos de seguridad
estandarizados en motocicletas y bicicletas.

Indice (porcentaje) de conductores que utilizan correctamente el casco de
seguridad normado.

Indice (porcentaje) de pasajeros que utilizan correctamente el casco de
seguridad normado.

Paises que aplican programas para evitar el uso de distractores durante la
conducciobn.

Indice (porcentaje) de conductores que conducen vehiculos motorizados
utilizando distractores.

Paises que cuentan con una base de datos nacionales integrados que
registre vehiculos, licencias de conducir e infracciones que permita el
control, seguimiento y sancion.

Paises que cuentan con un sistema de sanciones en funcionamiento.
Paises que cuentan con un sistema de licencias por puntos.

Paises que aplican un programa para conductores reincidentes.

Paises que cuentan con un sistema estatal de formacion y evaluacién de
conductores.
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Paises que cuentan con un sistema de licencias basada en la Carta
Iberoamericana sobre licencias para conducir.

Paises que cuentan con centros para la capacitacion y entrenamiento de
nuevos conductores.

Paises que han incorporado (via Ley) contenidos de seguridad vial en los
programas de estudio.

Paises que cuentan con programas en empresas publicas y privadas para
la movilidad y transporte seguro.

Paises que cuentan con programas que fomentan el uso de transporte no
motorizado.

Paises que establezcan y fortalezcan los puestos de mando a fin de dar
respuesta inmediata a los problemas de transito.

Tasa de accidentes de transito segun causa (ej. Conducir ebrio, exceso de
velocidad, no senhalamiento de carretera, entre otros).

Tasa de mortalidad en accidentes de transito segun causa.

Tasa de accidentados de transito segun tipo de lesion.
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Pilar 5: Mejorar la atencion pre hospitalaria y hospitalaria.

Fortalecer la atencion del trauma y de los padecimientos agudos mediante la
mejora de los servicios de atencion médica prehospitalaria a través de un modelo
de atenciobn de urgencias médicas. Asi como la rehabilitacion integral de los
lesionados.

Actividad 1: Promoviendo la implantacion del Modelo de Atencion Meédica
Prehospitalaria' mediante:

e La determinacion de la capacidad instalada de las instituciones publicas,
sociales y privadas a través censos nacionales, estatales y locales sobre
los recursos existentes para la atencion de las urgencias médicas con el
objeto de regionalizar funcionalmente y definir los niveles de atencion.

e El desarrollo de criterios de actuaciobn estandarizados para la atencién con
manuales de organizacion y procedimientos.

e La asignacion de un numero telefénico Unico para solicitar atencion médica.

e La homologacion de los criterios técnicos y tecnologicos de las unidades
tipo ambulancia asi como del personal que las opera.

e El desarrollo de Centros Reguladores de Urgencias Médicas.

Actividad 2: Elaborando protocolos integrales de manejo del paciente lesionado
para su revision, modificacion y aprobacion mediante:

e El desarrollo de criterios de actuacion estandarizados para la atencién de
las urgencias médicas a través de guias terapéuticas.

Actividad 3: Desarrollando e implementando programas de capacitacion para el
personal responsable de la atencibn médica prehospitalaria con el objeto de
asegurar la profesionalidad en la atencion.

Actividad 4. Coordinacion entre la atencion prehospitalaria y hospitalaria:

e Elaboracion de protocolos de coordinacion y manejo integral del paciente
lesionado desde su estabilizacion, traslado y atencion final en el hospital.

e Fortalecimiento de capacidades en los centros de atencibn y hospitales,
revisibn y/o elaboracion de planes, red de comunicacion, protocolos de
atencibn masiva de victimas.

Actividad 5. Asegurando que la capacidad instalada en recursos materiales vy
humanos de los hospitales de atencion al trauma sea suficiente para la atencion
con calidad de los lesionados.
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Actividad 6. Fortaleciendo los programas de rehabilitacion a las victimas de los
siniestros viales con el objeto de lograr la reintegracion laboral, social vy

psicolbgica.

Actividad 7. Contribuir con la disminucion de las inequidades sociales generadas

por la accidentalidad vial.

La implementacion del seguro de dahos a terceros.

La implementacién de un fondo para la atencion integral de victimas por
accidentes de transito.

Promover la formacion de asociaciones de personas de victimas de los
accidentes de transito.

Indicadores Potenciales:

Paises que han implantado el modelo de atencion prehospitalaria.

Paises que cuentan con un programa de profesionalizacion del personal de
atencién prehospitalaria.

Paises que cuentan con centros reguladores de urgencias médicas.

Paises que cuentan con hospitales en red con la atencion prehospitalaria.
Paises que cuentan con hospitales de trauma con la infraestructura técnica
y humana adecuada para la atencion de los lesionados.

Paises que cuentan con programas de rehabilitacion de las victimas de los
siniestros viales.

Paises que cuentan con seguro de dahos a terceros y fondos para la
atencion integral de las victimas de accidentes de transito.

Paises que cuentan con asociaciones de victimas de los accidentes de
transito.

iEI Modelo de Atencion de Urgencias Médicas desarrollado en México compuesto por seis estrategias incluyendo el
desarrollo y funcionamiento de los Centros Reguladores de Urgencias Médicas.
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5. Evaluacion del Programa Mesoamericano de Sequridad Vial

El Programa sera evaluado formalmente por consultores externos, en el mediano
plazo y en su finalizacion. Los datos de referencia se obtendran a través de
encuestas nacionales realizadas para el 2 ¢ Informe Sobre el Estado Regional de
Seguridad Vial que se publicara en 2012. Durante el proceso de evaluacion formal,
tanto los indicadores de resultados como el proceso mismo seran evaluados.

Los “indicadores potenciales” que se encuentran al final de cada uno de los pilares
podran ser caracterizados y desagregados a nivel nacional para cada pais con
base en sus prioridades y necesidades.

Hitos (A discutir entre los paises de la subregion)

Ademas, hay una serie de hitos mundiales. Estos constituyen también senales de
progreso a lo largo de la década. Los hitos son:

 Celebracion anual del Dia Mundial en recuerdo de las victimas de percances de
trafico vehicular (2011-2020).

* Informe del Secretario General sobre la mejora de la seguridad vial en el mundo:
2011.

¢ Informe del Secretario General sobre la mejora de la seguridad vial en el mundo:
2013.

* 3er informe sobre el estado de la seguridad vial global: 2014 (por confirmar).

* 3er informe sobre el estado de la seguridad vial regional: 2015 (por confirmar)

22 Conferencia ministerial sobre seguridad vial organizado por el Sultanato de
Oman: 2015

* La 3% semana de seguridad vial de las Naciones Unidas: 2015

¢ Informe del Secretario General sobre la mejora de la seguridad vial en el mundo:
2015

* Informe del Secretario General sobre la mejora de la seguridad vial en el mundo:
2017

* 3 2 Conferencia Ministerial sobre la seguridad vial: 2020



